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A BUSZ

A mikrobusztdl a duplacsuRlosig =~
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A BUSZ UTVONALA
A busz Uton megy, az Utvonala tetszés szerint valtoz-
tathato. Példaul ha utfeldjitas van valahol, ahol busz
kozlekedik, el lehet terelni egy masik utcaba. (Persze
olyanba, ahol elfér.)
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A BUSZ NEVE

Az autobusz nevében mar benne is van a két leg-
fontosabb tulajdonsaga. Két szobdl ered, a gorog
a0tog (ejtsd: aftosz) annyit tesz: 6nmaga, a latin
omnibus jelentése: mindenki szamara. (A l6vontata-
su tomegkozlekedési eszkozt is igy hivtak.) Ezekbdl
jott létre az autdbusz szo.

Az autdbusz tehdt egy mindenkinek szo6ld to-
megkdzlekedési eszkdz, ami dnmagatol megy,
nem hdzza se |6, se ember, se szarnyas delfin.
A buszt a motor hajtja és a buszvezetd vezeti.

Magaspadlc‘)s helykézi busz.

A padioszint alalt van a motor,
a kerekek 65 a kivilrdl nyithato
csomagqtartok.

22,5 Golos (kb. 57 Genti-

meteres) felnija kerek.
£z a ma a legelterjedtebb
buszkerekmeret. )




Vannak a véarosokon beliil kézlekedé helyi buszok,
és a telepiilések kozott kozlekedd helykozi buszok. ¢
A helykozi jaratokbol [étezik elévarosi, ami egy varos Mercedes-Benz Conecto
és a kortlotte 1évd telepiilések kozott jar, regiondlis,

ami példaul megyék kozott, és orszagos (tavolsagi),

ami akar egy orszag két vége kozott, tobb nagyobb e
varost érintve kézlekedik. Vannak nemzetkézi, tobb £z eqy alacsonypadios busz.
orszagon is athalado jaratok is. A leghosszabb me-

netrend szerinti jarat 6200 kilométert tesz meg Lima

(Peru) és Rio de Janeiro (Brazilia) kozott. Uis%zggllan’«‘) tuikor
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A BUSZ MERETE

sebbekben csak 10-20 ember utazhat. Az atlagos
( varosi buszokon tipustdl fiiggéen legfeljebb 80-120
e Z | ember tud utazni, de van olyan oriasi, akar dupla-
(1 - = Bl csuklos busz is, amin egyszerre 150-200 ember is
y elfér. A busztervezdk biztonsagi okokbdl mindig
tobb utassal szamolnak, mint ahanyan valdjaban
egy zsufolt buszon utaznak.

/ Nagyon sok kiilénb6z8 méretli busz van. A legki-
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Van, aki szeret buszozni, és van, aki nem. Van, akit sokbol, de akar hajokbol, trolibuszokbdl, sét, fogas-
érdekel, hogyan miikodik a busz motorja, és van, kereki vagy fliggbévasutbdl, felvondbol és siklobol
akinek meg van egy kedvenc busztipusa. Valakinek is allhat.
pedig minden mindegy, csak jojjon, és vigye el oda,  No meg buszokbdl, rogton tobbfélébdl is! Hiszen
ahova szeretne menni. a varoson bellil lehetnek olyan ttvonalak, ahol keve-
De miért fontos mégis mindenkinek, hogy legyen sebben utaznak, ezért kisebb buszok is elegenddek,
egy olyan kozlekedési eszkdz, ami sok embert el vagy éppen olyan szlikek az utcak, hogy egy széle-
tud szallitani egyszerre? Egy varos, sét, egy orszag sebb, hosszabb busz el sem férne. Vannak forgalmas
akkor miikodik jol, ha jo a tomegkozlekedési ha- utvonalak, ahol csuklds vagy épp emeletes buszok

l6zata. Ha mindenki autéval e A Jl jarnak. Ahol a megallokban
utazna, az nagyon rossz len- Al il & . ; F sokan szallnak le és fel egy-
ne avérosoknaglzl példaul még ) (.l 8l | (8 e, fontos, ho soka't%));
. e et l.i- , TONtos, Nogy J
tobb helyet foglalnanak el az = . L buszok jarjanak, ahol egy-
emberek ésanév‘ény?k‘elél az ‘U’ (o szerre csak Rér ember, o’it
F utak. Meg nem is tul igazsa- = . E egy kisebb, két- (vagy egy-!)
gos, hogy akinek nincsen au- . }- i |l | ajtods busz is elegenic'i.
il | \ 1 Buszon mindenki utaz-
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tdja, az nehezebben juthat el -
dolgozni, tavol él6 rokonokat
meglatogatni, nyaralni. .
A tdmegkozlekedési halozat | [l
altalaban tobbféle jarm(ibdl és
alrendszerbdl all. Példaul vo-
natokbol, metrokbdl, villamo-

hat, aki betartja a szabalyo-
kat, példaul kifizeti a jegyet
vagy bérletet, és nem szeme-
tel, illetve nem tart maganal,
mondjuk, egy hiuzt.
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60 ember kEnyclmesm
elfer €y atlagos varosi
buszon, a naqy reszik le

is tud Ulni.
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A varosi autoforgalomban
ugyancrmyi ember

45-50 autot hasznalna,
mert a naq reszuk
cgycdu autozik.
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A buszok elédjét, az omnibuszt 16 htzta. De ahogy
arrél mar volt szé, a busz attdl (is) busz, hogy 6n-
magat hajtja, valamilyen motor van benne.

ROBBANOMOTOR

Hosszu ideig szinte az 0sszes buszt a robbanémo-
torok kozé tartozo dizelmotor hajtotta. Réviden ez
torténik a dizelbuszok motorjaban: egy hengerben
egy dugattyl mozog fel-le. EI6sz6r bedramlik a leve-
g6, amit aztan a dugattyd 6sszenyom. A levegé ettdl
felmelegszik. A meleg levegéhoz az injektor oriasi
nyomassal dizelolajat fecskendez be, ami a meleg-
tél meggyullad, és nagyon gyorsan, robbanasszer(-
en elég. Az égésbdl keletkezd gazok sok helyet fog-
lalnak, hirtelen kilokik a dugattyut. Ez adja az erét
a motornak ahhoz, hogy megforgassa a busz kerekét.
Végiil jon a kipufogas: a dugattyu kiloki a hengerbdl
a kormot, gazokat, mindent, ami az égés utan ma-
radt. Minél tobb dugattyl dolgozik egyiitt egy mo-
torban, altaldban annal nagyobb a teljesitménye.

A dizelmotorhoz nem benzin kell, hanem dizel,
magyarul gazolaj. Szennyezden ég, de a motorok
fejlesztésénél nagyon figyelnek arra, hogy az lizem-
anyag minél jobban, minél kevesebb szennyezé
anyagot hagyva égjen el, és arra is, hogy a fiistot
szlirjék, mieldétt a busz kipufogtatja. Egy mai busz
sokkal-sokkal tisztabban mikodik, mint a par évti-
zeddel korabbiak. A legendas lkarus 260-as legalabb
90%-kal bocsatott ki tobb kormot, mint a legujabb
dizelbuszok. Véltoznak az (izemanyagok is, vannak
példaul nem kéolajbdl készilt biodizelek is.

Vannak CNG (sritett foldgaz) és LNG (cseppfo-
lydsitott foldgaz) lizemanyagu buszok is, és kisér-
leteznek novényekbdl, hasznalt siitéolajbdl késziilt
biolizemanyaggal is. Ezeknek a buszoknak a motorja
a benzines motorokhoz hasonlit, nem dizel.
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dizelmotor

A hibrid buszokban robbané- és elektromos motor

is van, és mindig azt hasznaljak, amelyik éppen ha-
tékonyabb. Ez fligg példaul a sebességtdl és attol is,
hogy emelkeddn vagy lejtén megy-e a busz.



HIDROGEN UZEMANYAGCELLAS BUSZOK
Sok helyen kisérleteznek hidrogén lizemanyagcel-
las buszokkal. Ezekben a hidrogén és a levegé ta-
lalkozasabdl elektromos aram és viz keletkezik. Az
aram meghajtja a villanymotort, a viz meg elparolog.
A busz motorja igy helyben csak olyan anyagot bo-
csat ki, amit egy teaf6zés vagy egy kad forro viz is:
vizgdzt.

A miikodéshez sziikséges rendszerek fenntartasa
és a hidrogén eldallitasa viszont (ma még) draga,
bonyolult és tobbnyire kérnyezetszennyezé.

hGtorendszer
uzemanyagcella

0|o|o<hargc toltesi
rendszer | cnyil 5
aramszedo

tdltc’)osﬂop

ctektromos hajtott
tengely (ZF AVE 130)

ELEKTROMOS BUSZOK

Arammal hajtott buszokkal mar a buszos kézlekedés
kezdetekor kisérleteztek. Ekkor még az akkumulato-
rok nem voltak elég jok. Az aram féleg a villamosok
hajtasahoz valt be, mert naluk nem volt sziikség ak-
kumulatorra: lehetett &ket folyamatosan, vezetékrdl
itatni arammal. A kézuton a robbanémotor nyert,
az akkumulatorok, elektromos autok és buszok fej-
lesztése pedig sajnos hosszu id6re hattérbe szorult.

Kéztes megolddsként sok helyen megjelentek
a trolik: gumikerekeken, kézuton gurulnak, viszont
felsévezeték fesziil felettiik, amirdl az aramot kap-
jak. A régi trolik nem voltak képesek atmenni egy
olyan utcéba, ahol nincs felsévezeték. Az Uj trolik-
ban ma mar van akkumulator, ezért par kilométert
tudnak fels6vezeték nélkiil is menni. Léteznek olyan
elektromos buszok is, amiknek van aramszeddjiik,
amiken keresztil példaul egy végallomason lehet
Sket tolteni.

A mai elektromos buszok fejlesztése a 2000-es
évek elején indult el. Ezek a buszok helyben sem-
milyen karos anyagot nem bocsatanak ki, és csen-
desek. (A kerékrdl igy is kopik a gumi, ami szennye-
z8désként, porként ott marad a varosban.)

Nem mindegy, hogy az akkumulatorokat mennyi-
re szennyez6 maédon allitjak elé és mi lesz veliik,
miutan ténkremennek, és az sem, hogy az aramot
szén- vagy, mondjuk, szélerém(iben allitjak-e eld. Az
elektromos és az alternativ (példaul hidrogén tizem-
anyagcellas) buszmotoroké a jové, mert sokkal ke-
vésbé kornyezetszennyezdek, mint a dizelmotorok.



MINIBUSZ

Jellemzden egy ajtaja van, 9-15 ember fér el ben-
ne, és csak lni lehet rajta. A legtobb felnétt em-
ber fel sem tudna egyenesedni egy ilyen buszban.
Varosokban sem ritka, féleg azokban az orsza-
gokban, ahol elterjedt az iranytaxi: ez egy olyan
rendszer, amelyben a (mini)busz elre kijelolt uti
célok kozott kozlekedik, de a sofér csak ott all
meg, ahol az utasok épp kérik, és sokszor kisebb
kitérot is tesz, ha kell.

Volkswagen T1 Samba (mikrobusz)

™ Rarsan ATAR

MIDIBUSZ

A hossza tiz méter korili, 15-35 ember fér el ben-
ne, jellemzden egy-két ajtaja van. Ott hasznaljak,
ahol kevesebb az utas, vagy a szik utcak miatt
nem fér el nagyobb busz. A kategdrian beliili na-
gyobb buszok a maximidik.
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A buszok nagyon kiilonbozéek. Még az egyszerli, bdl tényleg csak egy-egy rohangal a vilagban. De
nem csuklds (szold-), egyszintes buszok is eltér- |éteznek olyanok is, amiket sok helyen hasznalnak,
hetnek, akar egy varoson beliil is. Es vannak persze és mégis nagyon mésok, mint a leggyakoribb busz-
olyan, teljesen egyedileg atalakitott buszok, amik- tipusok.
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New Routemaster

¥ Az emeletes buszokrdl a legtobb embernek a piros  ban araszol a busz. De nem London az egyetlen va-
i{ AEC Routemaster, azaz a londoni double decker jut ros, ahol van emeletes busz! A varosokon beliil vagy

eszébe, ami ma mar csak nosztalgiabuszként kozle- a varosok kozott tobb mint negyven orszagban kozle-
kedik. Utddja, a New Routemaster 2011-ben allt for- kednek még emeletes buszok. Nem is beszélve a tu-
galomba. Mindkettdn van egy kiilonleges hatsoé rész, ristabuszokrol, példaul a nyitott emeletii varosnézd
ahol nincsen ajto, ezért menet kdzben is fel- vagy jarmlivekrdl. A vilag legnagyobb emeletesbusz-flot-
le- lehet szallni, példaul ha pirosban all vagy dugo- taja Hongkongban van.
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