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A VILLAMOS TORTENETE

A villamos sinen megy a varosok utcain, azaz kotott-

A villamos elédje a lévasut volt. A lévasut kocsi-

palyas jarmi. Ez azt jelenti, hogy nem tud barhol ja is sineken ment, de villanymotor helyett lovak
elkanyarodni, barhova menni, csak arra, amerre a si- vontatték. Sok varosban ez volt az elsé tomeg-
nek kanyarognak. A kerekeket nem kormany iranyitja, kozlekedési eszkéz. (A buszok Ose, a szintén
mint a buszokét vagy az autokét, hanem a sin vezeti. léval vontatott omnibusz mellett.) EI6sz6r Anglia-

Aram hajtja, amit a sinek folé kifeszitett felséveze- ban lehetett embereket szallité l6vasittal utazni,
tékbd| kap az aramszed&kon keresztil. Kisebb, mint  tébb mint kétszaz éve. A maihoz hasonlito villa-
egy vasuti kocsi, de tobb az ajtaja, hogy egyszerre mosok is elséként Eurépaban terjedtek el, koriil-

sok ember tudjon fel- és leszallni.
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belll szazharminc évvel ezelStt.

A varosok novekedésének és a techni-
ka fejlédésének koszonhetéen a koz-
lekedés. ebben az idében rohamosan
fejlédott. Sok ember szeretett volna
minél gyorsabban, minél olcsébban el-
jutni a céljadhoz 16 és lovas kocsi nélkiil,
raadasul altalaban ugyanakkor: reggel
a munkahelyére, a piacra, iskolaba, este
az otthonaba. Szazhusz, szaznegyven
évvel ezel6tt, az 1800-as évek végén a vil-
lamos volt a legtjabb, sok szempontbdl
legjobb kozlekedési eszkoz a varosokon
beliil. Sorban sziilettek az uj villamosvo-
nalak, amik gyorsabba, kényelmesebbé
tették a varosi kozlekedest.

A villamosok palyajat sok helyen ke-
resztezi a varosi forgalom, ezért a sine-
ket és a villamosokat is tgy kell kialakitani,
hogy mindenkinek biztonsagos legyen
a kozlekedés. A villamoskocsik lassab-
ban mennek, mint a vonat vagy a metro,
és gyorsabban meg tudnak allni.




A Tatra T3 tipusu villamosbdl rengeteg készilt. Ha
a tobb mint 14000, a mai Csehorszagban gyartott
Tatra kocsit egymas mogé raknank, korbeérnék
a Balatont. Egykor tobb mint 40 varosban kozleke-
dett, sok helyen ma is talalkozni vele vagy felujitott

_ . n valtozataival.
VEZETOFULKE UTASTER RANCAJTO
A vezeté a villamos elején, A villamoson vannak Ul6- és allo- Ezt az ajtot harmonikaajtonak
kilon flulkében dl, innen iranyit: helyek, no meg persze kapasz- vagy rancajténak hivjak, mert
gyorsit, fékez, nyitja-csukja az kodok! nyitaskor 0sszehajtodik. Ma mar
ajtokat, ha kell, allitja a valtokat. . alig hasznaljak. = <t

| KEREK
. NYOMHARIMA A villamos kerekei
P fémbdl készilnek,
= ) il TENGELY — | ugyanugy, mint a vonat
e Harmorikaajte . S kerekei. Ugy alakitjak
SiN ki 6ket, hogy ne tud-
SINFEK T~ janak leugrani a sinrdl.

A nyomkarima tartja
a sinen a kerekeket, a
futofeliileten gordiil
elére a jarmd.

A legtobb villamoson a kerekek kozott van egy

nagyon erds fék, a sinfék. Ezt csak akkor hasz-

_ naljak, ha nagyon hirtelen kell megallni. Normalis

adad ™  koriulmények kozott erre nincsen sziikség, a kere-
-S'—N-—¥ keket a meghajtast is végz4 villanymotor lassitja.
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ARAMSZEDO
Az dramszedd a villamos egyik legfontosabb része. Vannak kiilon-
leges villamosok is, amiknek nincsen sziiksége a sinek folé kifeszi-
tett felsévezetékre: akkumulatoruk van, vagy a fold ala nyulik le az
aramszeddjik, és a sinek alol kapjak az aramot (de ez a megoldas
ma mar nagyon ritka). Az aramszeddének rugalmasnak kell lennie, és
finoman nyomnia kell alulrél a vezetéket, hogy biztosan jol érintkez-
zen. Rdadasul idénként teljesen le is kell hizni. Az ezt segit6 szerke-
zet a pantograf. Ma mar inkabb a képen lathato
félpantograf aramszedd a jellemzd.

Az dramszedd tetején egy szénbdl
készilt, cserélhetd alkatrész van.

A szén vezeti az dramot, és puhabb,
mint a fémbdl késziilt felsévezeték.
Ahhoz, hogy a villamos motorja
aramot kapjon, ennek a szénbdl
készilt lécnek hozza kell érnie
a vezetékhez.

A felsévezeték nem telje-
sen egyenes, hanem ide-oda
kigydzik picit, hogy egyenle-
tesen koptassa a szénlécet.

KIJELZO

Ide van kiirva a villamos-
vonal szdma, és az, hogy
a villamos hova megy.
Szinte mindenhol sza-
mokkal jelolik a kiilonbo-
z6 villamosvonalakat, de
nagyon régen volt, hogy
csak szinek vagy formak
jeloltek egy-egy jaratot,
példaul egy piros karika.

Ez itt egy Skoda 15 T tipusu villamos. Eredetileg Praga
szamara gyartottak, de ugy tervezték meg, hogy szaba-

a m:b:fmg

don !ehes,se'n \{altg)ztatnl a k|r,1ezetet,. B hosszusaga}'t, so',c, of S Eajisiikktnjﬁg
a szélességét is. gy olyan varosok is tudnak beldle va- 4™ takarolemes

sarolni, ahol picit masmilyen villamosokra van sziikség. [e'f(s:,:min 4
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CSUKLO

A mai villamoskocsik joval hosszabbak, mint a régiek. Ré-
gen, ha sok utast akartak elszallitani egyszerre, tobb ro-
vid villamoskocsit csatoltak egymashoz. Ma a forgalmas
villamosvonalakra hosszu, csuklds villamosokat gyartanak.
A csuklonak koszonhetd, hogy a villamos be tud kanya-
rodni az ivekben. llyen hosszu villamosoknal mar nem
elég, hogy a forgdévaz el tud fordulni: ha a teljes kocsi-
szekrény merev lenne, a kerekek beszorulnanak az elsé
ivbe, vagy ami még rosszabb, azonnal kisiklana a jarmd.

Ckoda 15T
PRAGA
3 thash

44 m hessru
3,6 m mayas
35-46 tm
padlomagassig
1435 mm.
n1nm1i|.r

AJITO
A modern villamosok mar alacsony padlésak. Ugy ala-
kitjak ki 6ket, hogy babakocsival, kerekesszékkel vagy
fajos labbal is konnyli legyen felszallni rajuk. Mindig

csak azok az ajték nyilnak ki, amelyeknél az utasok

megnyomjak az ajtonyité gombot. Ez azért is jo, mert
példaul télen kevésbé szokik ki a meleg a villamosbdl.

VILLAMOSGYAR

A villamosok részei kiilon-kilon készilnek,
és hatalmas gyarakban szerelik 6ket Gssze.
Felil a kész kocsiszekrény, alul a hajtott
forgdvaz latszik. A forgévaz négy kerék-
bél és abbdl a szerkezetbdl all, amire ra
lehet tenni Ugy a kocsiszekrényt, hogy

a kanyargds palyan az ivekben a forgévaz
el tudjon fordulni. Vannak olyan forgéva-
zak is, amikben nincsen motor, nem haj-
tottak. Az alacsony padlds villamosoknak
példaul a tetején vannak a miikédéshez
sziikséges berendezések, amiket altalaban
egy magasitott fal takar.
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MEGALLO

Aki utazni szeretne, a megalléban varja, hogy a vil-
lamos megérkezzen, és felszallhasson ra. Van olyan

megallé, ahonnan a villamos nem megy tovabb,
csak visszafelé: ez a végallomas.
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